
1. Общие сведения.

Настоящая методика является дополнением к официальной методике настройки датчика RT2, и не содержит
никакой отличной от официальной методики информации. Приведено графическое изображение коммутации
настроечных проводов и положения аксиометра.

2. Общие указания.

Установите датчик штатно. Установите все механические тяги. Убедитесь в том что механическая приводная
система нормально приводит во вращение вал датчика во всём диапазоне поворотов баллера руля.
Подключите электрические цепи датчика штатно, за исключением настроечных проводов (жёлтый, серый,
зелёный).

Подготовьте средства коммутации настроечных проводов таким образом, чтобы в процессе настройки можно
было обеспечить все перечисленные ниже коммутации. Для этого можно применить, например, временные
тумблеры, переключатели, быстрозажимные многоразовые клеммные колодки и т.п. Замкните вместе все три
настроечных провода.

Убедитесь в целостности цепи выходного сигнала датчика вплоть до показывающих приборов (аксиометров).
Подготовьте к работе как минимум один показывающий прибор (аксиометр) в непосредственной близости от
датчика, или обеспечьте оперативную передачу показаний удалённого аксиометра (например с мостика) в
помещение, где установлен датчик. Если этот прибор имеет питание – включите его питание и убедитесь в его
работоспособности.

Включите последовательно в выходную цепь датчика миллиамперметр постоянного тока 4-20 мА (или 0-20 мА,
или ±20мА) для контроля фактического тока в выходной цепи датчика. В качестве миллиамперметра можно
применить, например, переносной мультиметр с достаточным классом точности.

Начальное состояние настроечных проводов в каждой из процедур, приведённых ниже – это состояние, в
котором следует подавать питание на датчик RTA. Отключать питание датчика до окончания каждой из
процедур настройки не следует – в противном случае процедуру следует повторить с самого начала.



3. Калибровка центрального (нулевого) положения при прямом вращении
датчика (4-20 мА).

№
п/п операции операции с

проводами положение индикатора ток на выходе
датчика

1 Исходное состояние:
рулевая машина в положении
0º (прямо);
все провода разомкнуты;
питание на RTA подано

не имеет значения не имеет значения

2 Выдержать в исходном
состоянии не менее 10 секунд

не имеет значения не имеет значения

3 Замкнуть зелёный и серый

вне диапазона

3,2 мА

пауза 3-10 секунд

вне диапазона

3,2 мА

4 разомкнуть зелёный и белый

не имеет значения не имеет значения

пауза 3-10 секунд

не имеет значения не имеет значения

5 замкнуть зелёный и жёлтый

12 мА



№
п/п операции операции с

проводами положение индикатора ток на выходе
датчика

пауза 3-10 секунд

12 мА

разомкнуть все провода

не имеет значения не имеет значения

6 для нормальной работы
необходимо замкнуть вместе
все провода соответствует положению

руля
соответствует

положению руля

При нормальной работе все три калибровочных провода –
жёлтый, серый и зелёный – должны быть замкнуты, поэтому
в нормальном режиме снимать питание и подавать питание
на датчик необходимо только в том случае, когда все эти
провода замкнуты. В противном случае данные калибровки
стираются и необходимо выполнить калибровку заново.



4. Калибровка центрального (нулевого) положения при обратном вращении
датчика (20-4 мА).

№
п/п операции операции с

проводами положение индикатора ток на выходе
датчика

1 Исходное состояние:
рулевая машина в положении
0º (прямо);
все провода разомкнуты;
питание на RTA подано

не имеет значения не имеет значения

2 Выдержать в исходном
состоянии не менее 10 секунд

не имеет значения не имеет значения

3 Замкнуть жёлтый и серый
провода

вне диапазона

3,2 мА

пауза 3-10 секунд

вне диапазона

3,2 мА

4 разомкнуть жёлтый и серый
провода

не имеет значения не имеет значения

пауза 3-10 секунд

не имеет значения не имеет значения

5 замкнуть между собой все три
провода

12 мА



№
п/п операции операции с

проводами положение индикатора ток на выходе
датчика

6 для нормальной работы
необходимо замкнуть вместе
все провода соответствует положению

руля
соответствует

положению руля

При нормальной работе все три калибровочных провода –
жёлтый, серый и зелёный – должны быть замкнуты, поэтому
в нормальном режиме снимать питание и подавать питание
на датчик необходимо только в том случае, когда все эти
провода замкнуты. В противном случае данные калибровки
стираются и необходимо выполнить калибровку заново.



5. Калибровка положений «лево на борт (PORT)» и «право на борт (STBD)» по
половинному отклонению.

Этот метод предназначен для тех случаев, когда нет физической возможности переложить руль в крайние
левые/правые положения, соответствующие предельным углам, отображаемым показывающим прибором.

Под положениями «лево на борт» и «право на борт» понимается угол перекладки руля,
соответствующий максимальному значению угла перекладки на показывающем приборе.
Например, если прибор имеет шкалу «45º лево - 0º прямо - 45º право», то положение «лево
на борт» соответствует углу перекладки руля «45º влево», а положение «право на борт»
соответствует углу перекладки руля «45º вправо».

Положения «½ лево на борт» и «½ право на борт» соответствуют половине
максимального угла перекладки, отображаемого показывающим прибором. Например, если
прибор имеет шкалу «45º лево - 0º прямо - 45º право», то положение «½ лево на борт»
соответствует углу перекладки руля «22,5º влево», а положение «½ право на борт»
соответствует углу перекладки руля «22,5º вправо».

Положение «право на борт» соответствует минимальному выходному току датчика 4
мА, положение «лево на борт» соответствует выходному току датчика 20 мА, выходной
ток датчика увеличивается от 4 мА до 20 мА по мере перекладки руля от положения
«право на борт» до положения «лево на борт». Если датчик установлен таким образом,
что выходной ток увеличивается при перекладке руля в обратном направлении, то он
сначала должен быть откалиброван на обратное перемещение.

№
п/п операции операции с

проводами положение индикатора ток на выходе
датчика

1 Исходное состояние:
рулевая машина в положении
«½ право на борт»;
питание на RTA подано.

не имеет значения не имеет значения не имеет значения

2 соединить вместе зелёный и
жёлтый провода

не имеет значения не имеет значения

пауза более 10 секунд

не имеет значения не имеет значения

3 замкнуть серый провод с
жёлтым и зелёным

вне диапазона

3,2 мА



№
п/п операции операции с

проводами положение индикатора ток на выходе
датчика

пауза 3-10 секунд

вне диапазона

3,2 мА

4 отсоединить зелёный провод,
оставив замкнутыми серый и
желтый не имеет значения не имеет значения

пауза 3-10 секунд

не имеет значения не имеет значения

5 замкнуть зелёный провод с
жёлтым и серым

индикатор в положении
«½ право на борт»

8 мА

пауза 3-10 секунд

индикатор в положении
«½ право на борт»

8 мА

6 рассоединить все провода

не имеет значения не имеет значения

переложить руль в положение
«½ лево на борт»

не имеет значения не имеет значения



№
п/п операции операции с

проводами положение индикатора ток на выходе
датчика

7 соединить вместе все провода

вне диапазона

3,2 мА

пауза 3-10 секунд

вне диапазона

3,2 мА

8 отсоединить зелёный провод,
оставив жёлтый и серый
замкнутыми не имеет значения не имеет значения

пауза 3-10 секунд

не имеет значения не имеет значения

9 подсоединить зелёный провод
к жёлтому и серому

индикатор в положении
«½ лево на борт»

16 мА

10 Калибровка завершена.
Система работает.

При нормальной работе все три калибровочных провода –
жёлтый, серый и зелёный – должны быть замкнуты, поэтому
в нормальном режиме снимать питание и подавать питание
на датчик необходимо только в том случае, когда все эти
провода замкнуты. В противном случае данные калибровки
стираются и необходимо выполнить калибровку заново.


